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SARALASH TEPALIGINING TORMOZLASH POZITSIYALARIDA
VAGONLAR HARAKAT TEZLIGINI NAZORAT QILUVCHILAR ISH
SHTATINI ANIQLASH USULINI TADQIQ QILISH
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Annotatsiya: Ushbu magqolada saralash tepaligining tormozlash pozitsiyalarida vagonlar
harakat tezligini nazorat giluvchilar ish shtatini aniglash usuli tadqgiq gilingan.
Shuningdek, magolada tormoz pozitsiyalarining hisobiy soni, ajratmalar soni,
ajratmalar uzunligini aniglash bo‘yicha namunalar keltirilgan.

Kalit so‘zlar: tezkor boshqaruv, saralash tepaligi, manyovr ishlari, tormoz pozitsiyalari.

Temir yo‘l transporti vujudga kelgandan buyon mahalliy va chet el olimlari
tomonidan temir yo‘l stansiyalarida saralash tepaligi jarayonlarini takomillashtirish
masalalari tadqiq etilgan [1-9]. Lekin, saralash tepaligining tormozlash
pozitsiyalarida vagonlar harakat tezligini nazorat giluvchilar ish shtatini aniglash
masalalari yetarli darajada o‘rganilmagan. Stansiyasidagi tashish xo°‘jaligiga
alogador xodimlar (masalan, vagonlar harakat tezligini nazorat giluvchilar)ning ish
shtatini aniglash uchun, saralash tepaligidagi tormoz pozitsiyalari, saralash yo‘llari
soni va manyovr ishlarining intensivligiga bog‘liq ko‘rsatkichlar muhim ahamiyatga
ega hisoblanadi. Bunda hisoblash ishlari quyidagi shartga asoslanadiki, oxirgi
tormoz pozitsiyasida yoki bitta vagonlar harakat tezligini nazorat giluvchilar
tomonidan xizmat ko‘rsatiladigan saralash yo‘llaridagi harakatlanuvchi ikkita
ketma-ket ajratmalar orasidagi interval (iajr) tormozlash uchun zarur bo‘lgan vaqt Ty
dan katta yoki teng bo‘lishi kerak. Ya’ni:

iajr = Tb (1)

Vagonlar harakat tezligini nazorat giluvchi xodim bir kishini tashkil etganda va
u tomonidan xizmat ko‘rsatiladigan saralash yo‘llaridagi harakatlanuvchi ikkita
ketma-ket ajratmalar orasidagi hisobiy interval:

. Lgjr
lajr =3 u’sh, sek. (2)
bu yerda hisobiy ajratmaning uzunligi, m.;
I—ajr—
Viush — hisobiy uzunlikdagi ajratmalarni saralash tepaligidan

targatish tezligi (shu tarkibga mos keladigan ajratmalarni
targatish davomiyligi  stansiyaning texnologik jarayonida
belgilangan me’yorga kuzatish bilan belgilanadi), m/sek.

Hisobiy ajratmaning uzunligi stansiyaning har bir saralash tizimi uchun
vagonlar ogimi amaldagi poyezdlar harakat grafigiga Kiritilgan o‘sha oyning
maksimal ish kuni uchun saralash varaglari yoki natur varaglari ma’lumotlari
bo‘yicha aniglanadi. Ushbu ma’lumotlar quyidagi tartibda guruhlangan (1-jadval).

1-jadval
Hisobiy ajratmaning uzunligini aniglash
| Ko‘rsatkichlarning nomi | Ajratmadagi vagonlarning soni |
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1 2 3 | 4 | 5 | 5danortiq
Ajratmadagi vagonlar soni | sh.b. | 2328 | 515 | 203 | 106 | 82 118
Ajratmalarning % |694|154|61|32|24| 35
takrorlanuvchanligi
Vagonlar harakat tezligini nazorat qiluvchilar tomonidan o‘zi Xxizmat

ko‘rsatadigan eng chetki saralash yo‘llariga keladigan ajratmalar orasidagi hisobiy
interval uchun sarflagan vaqt, bir chetki yo‘lning tormoz pozitsiyasida birinchi
hisobiy ajratmani tormozlash vaqti (twor) va keyingi ajratmani tormozlash uchun
boshga yo‘Ining tormoz pozitsiyasiga o‘tish vaqti (t,«sh) Yig‘indisidan iborat:

Tb = ttOT + toltish ) Sek ----------------

Boshmoqg uloqgtirgich bilan jihozlangan tormoz pozitsiyalarida hisobiy
ajratmaning tormozlanish vaqti davomiyligi va vagonlarni tormozlashda alohida
amallarni bajarish uchun boshga me’yoriy vagqtlar 2-jadvalga muvofiq tanlanadi.

2-jadval
Vagonlarni tormozlashda alohida amallarni bajarish uchun sarflangan
me’yoriy vaqtlar
Amallar Vagt, sek

Tormoz boshmogini temir yo‘lga yotqizish yoki uni teskari harakat natijasida 5
bo‘shatilganidan keyin vagon g‘ildiragidan olib tashlash
Bitta vagonning tormozlanishi:
Saralash parki bo‘g‘izida:
To‘rt o°qli 3
Olti o‘qli 4
Sakkiz o‘qli 5)
Saralash yo‘llarida:
To‘rt o‘qli 6
Olti o‘qli 8
Sakkiz o‘qli 10
Vagonlar harakat tezligini nazorat qiluvchi xodimlar o°tishi uchun masofa 100 m 40-60
Vagonlarning tormoz maydonchasidan o‘tish 8-10

Saralash parki bo ‘g ‘izida vagonlarning tormozlanishi:

Saralash parki bo‘g‘izida vagonlar harakat tezligini nazorat qiluvchilarning

soni quyidagi formula orgali hisoblanadi:

R, = 22 Kishi (4)
kep.
bu yerda saralash parkining bo‘g‘izidagi tormoz pozitsiyalarining
Kip.— umumiy soni;
Kep. — saralash parkining bo‘g‘izidagi vagonlar harakat tezligini

nazorat qiluvchi bitta xodim tomonidan xizmat ko‘rsatilishi

mumkin bo‘lgan tormoz pozitsiyalari soni.
Kip. giymati quyidagi formula bo‘yicha hisoblanadi:

_ lajt
K, = T,,’Sh'b'

()

bu yerda i — (2) formula bo‘yicha ajratmalar orasidagi hisobiy interval.
(3) formuladagi t,r giymati 2-jadvalga muvofig gabul gilinadi, shuningdek t,

quyidagi formula bilan aniglanadi:
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Eorek = 5" sek. (6)
o'tk
bu yerda birinchi tormozlanish uchun tormozlanish masofasini
Lo— tanlashni hisobga olgan holda, bir tormoz pozitsiyasidan
boshqgasigacha bo‘lgan masofa, m;
Vok — o‘tish tezligi, m/sek.

Vagonlar harakat tezligini nazorat qiluvchilar sonini aniglash uchun
(4) formuladagi ma’lumotlardan foydalanib, bir smenada tormoz pozitsiyalariga
xizmat ko‘rsatish uchun zarur bo‘lgan hisobiy sonini gabul gilamiz.

Masalan (“Ch’” stansiyasining ma’lumotlari)

Agar stansiyaning bo‘g‘izida uchta tormoz pozitsiyasi mavjud bo‘lsa, Smenada
saralash parkining bo‘g‘izidagi vagonlar harakat tezligini nazorat qiluvchi xodimlar
sonini aniglaymiz.

Berilgan:

Lyir=15 m; Vwsh=1,25 m/sek; tw=6 sek; V,uw=1,4 m/sek; Kip,=3 sh.b.;
L, #«=4 m.

Hisoblash:

Vagonlar harakat tezligini nazorat giluvchilar soni bitta bo‘lganda, ular xizmat
qilishi mumkin bo‘lgan tormoz pozitsiyalarining soni (5-formula):

tajr _ Lajr | (Lortish Lortk
Kt.p. = T, = Veush : (Voltish + ttor) = lajr: [Vtush ) (m + Leor )] =

15: [1,25 : (1“—4 + 6)] = 1,35 sh.b.

Bir smenadagi vagonlar harakat tezligini nazorat qgiluvchilar soni
(4-formula):

R,, = 1i35 = 2,22 kishi

Shunday qilib, xodimlarning kechayu-kunduz ishlashini va ish haqi fondiga
o‘tkazish koeffitsientini hisobga olgan holda ish haqi fondi tuziladi:
We, =Ry Koy Ky =2,22-4,34-1,1 = 10, 6 kishi
Saralash yo ‘llarining boshida vagonlarni tormozlash.
Boshmoq uloqtirgich joylashgan saralash yo‘llarining tormoz pozitsiyalari
orasida vagonlar harakat tezligini nazorat qiluvchilari o‘tishining texnologik vaqti:
- saralash yo‘llari bir tomonlama

e

Lortke = 5— (Pp — 1), sek. (7)
- ikkita bir xil saralash yo‘llarida bitta yo‘l oralig‘i tarafida
tork =5 — (P — 2), sek. (8)
bu tormoz  pozitsiyalari  joylashgan hududdagi saralash
yerda e — yo‘llarining o‘qlari orasidagi masofa, m;
Pp— vagonlar harakat tezligini nazorat giluvchilar tomonidan

xizmat ko‘rsatiladigan saralash yo‘llarining soni;
Birinchi holatda

Pb — (Lajr_Vtush'ttor)'Voltk + 1 (9)

eVortk
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Ikkinchi holatda

p, = Lurtuartu) o 5 (10)
‘Vtush
Smenada saralash parkidagi vagonlar harakat tezligini nazorat qiluvchi

xodimlar soni:

Ry, = == kishi (11)
b
bu yerda saralash tepaligidan tarkiblarni targatishda ajratmalar
Ps— jo‘natiladigan yo‘llarning soni.

P¢ ni aniglash uchun saralash varaglari va natur varaglari 3-jadvalda jamlanadi,
ushbu holatda 15 ta saralash yo‘llari hisobga olinadi, bitta 16-holat bundan
mustasno.

Qoida tarigasida,vagonlar harakat tezligini nazorat giluvchilarning hisobiy
soni, kasrli son chigadi. Agar yaxlitlash vaqtida uni 0,5 yoki undan ko‘p miqdorda
oshirish kerak bo‘lsa, unda smena boshlig‘i ularning sonidan tayinlanadi.

3-jadval
Saralash yo‘llarining hisobiy sonini aniglash

Saralash tepaligidan - . .
Poyezd tarkiblarni targatishda Poyezd Saralqsh tep?"g'da” tarkiblarni
: : L : targatishda ajratmalar
ragami ajratmalar jo‘natiladigan ragami o . . .
. . : jo‘natiladigan yo‘llarning soni
yo‘llarning soni
3524 11 3526 12
3710 15 3716 16
2916 10 3718 10
2018 12 va h.k.
3712 15

Vagonlar harakat tezligini nazorat qiluvchilar soni to‘rt yoki undan ortiq bo‘lsa,
ularga boshliq qo‘shimcha ravishda tayinlanadi. Vagonlar oqimi amaldagi poyezdlar
harakat grafigiga kiritilgan va mazkur oyning maksimal ish kuni uchun saralash
varaqlari yoki natur varaglari ma’lumotlari bo‘yicha aniglangan, saralash
yo‘llarining eng ko‘p soni (alohida hollar bundan mustasno) hisobga olinadi.

Masalan (“X” stansiyasining ma lumotlari)

Saralash parkidagi boshmoq uloqtirgichlar (har bir saralash yo‘lida bir
tomonlama) joylashgan doimiy tormoz pozitsiyalarida vagonlar harakat tezligini
nazorat giluvchilar sonini aniglaymiz.

Berilgan:

Lajr=15 m; Viush=0,8 m/sek; tor=12 sek; V,«=1,4 m/sek; e=5,49; P.=10.

Hisoblash:

Vagonlar harakat tezligini nazorat giluvchilar soni bitta bo‘lganda, ular xizmat
qilishi mumkin bo‘lgan saralash yo‘llarining soni:

- boshmoq ulogtirgichlar bir tomonlama joylashganda (10-formula)

_ (15-0812)14 _ i
Pp=""io0s +t1=27 kishi
Smena boshliglarini hisobga olgan holda, (11)-formulaga ko‘ra bir smenada

vagonlar harakat tezligini nazorat giluvchilar soni miqdori:
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R,, = g = 3,7 kishi

Shunday qilib, xodimlarning kechayu-kunduz ishlashini va ish haqgi fondiga

o‘tkazish koeffitsientini hisobga olgan holda ish haqi fondi tuziladi:
We, =Ry Koy Ky =3,7-4,34-1,1 = 17,7 kishi

Xulosa sifatida shuni aytish mumkinki, maqolada tadgiq etilgan usul
yordamida saralash tepaliklari (yirik va kam quvvatli)da, yarim saralash
tepaliklarida va maxsus profildagi tortuv yo‘llarida vagonlar harakat tezligini
nazorat giluvchilar sonini aniglash mumkin. Vagonlarni ketma-ket yoki turtki usuli
bilan maxsus profilga ega bo‘lmagan tortuv yo‘llarida saralashda ularni tormozlash
uchun manyovr brigadasi tarkibiga fagat bitta vagonlar harakat tezligini nazorat
giluvchi kiritiladi. Mahalliy sharoitlardan kelib chiggan holda, manyovr ishlari soni
kam bo‘lganda uning vazifalari poyezd tuzuvchisi yoki u’ning yordamchisi
tomonidan amalga oshirilishi mumkin.

Foydalanilgan adabiyotlar:

1. Kymaen Ilepson Baxpomyrnm, Cyron6ae Illunmonar MancypanueBuy, AXMenosa
Mycnuma JlxkananoBHa. BnusiHue pacnucanus rpy30BbIX MOE3/I0B MO OTIPABICHUIO B YCIOBUSAX
TBEpAOro rpaduka JBIKESHUS Ha MOKa3aTen coctaBooOpa3oBaHus / Hayka u ”HHOBAIIMOHHBIC
TexHoJoruu, (MexXnyHapoAHbI YHUBEPCUTET HMHHOBAIMOHHBIX TexHosorui ISSN: 1694-7762,
elSSN: 1694-8114.), 2019, Ne2 (11) ctp. 25-29.

2. Kymaes 111.B. UccnenoBanne cpeHEro COCTaBa rPY30BBIX MOE30B IIPH OTIIPABIECHAH X
C TIOBBIIIEHHOW HOPMOM cocTaBa B ycnoBusix TBepaoro rpaduka / HI.b. XKymaes //
MexayHaposHasi cTylneHYeckas HaydHo-TpakTHueckas koHpepenuus «MHbpacTpykTypa u
AKCIUTyaTallsl HA3eMHOI'0 TpaHCopTa»: ¢O. Hayd. TpyaoB / HayuHo-usgarensckuit neHtp «XXI
Bek» — H. Hosropoz.: ¢unmnan CamI'VIIC B r. H. HoBropoge, 2019. — C. 178-180

3. Cyronbaes IILM., XKymaes IILB., Axmenosa M.J. Ilpomecc pachopMupoBaHus u
dbopMHUpPOBaHKUST MHOTOTPYIITHOTO TOe37a Ha jkele3HbIX goporax AQO «Y30ekuctan TeMup
nynnapu» // Tpancnopt meénkosoro myt. — 2020. — Ne3.— C. 30-38

4. SK Khudayberganov, SM Suyunbayev, SB Jumayev. Results of application of the methods
“Sologub” and Combinator sorting in the process of forming multi-group trains at the sorting
station // Journal of Tashkent Institute of Railway Engineers, 15 (4), 62-72.

5. SK Khudayberganov, SM Suyunbayev, AM Bashirova, SB Jumayev. Results of
application of the methods “Conditional group sorting” and “Combinatorial sorting” duringthe
multi-group trains formation // Journal of Tashkent Institute of Railway Engineers, 16 (1), 89-95.

6. llunmonar Mancypanuesua CyronbaeB, [Iepson baxpom Vemn XKymaes, Iyxpar
Xampokyn Yemn bypuen, Axmamkon Akpomxon Yemu Typoros Temup #yn yuacTkamapuia
MaxaJsIuil BaroHJap OKMMHMHHU TYpau Toudaaard moesyuiap OWJIaH TAIIKWI STHII YCYJIapUHU
TEXHUK-UKTHCOAMHU Oaxomaml // Academic research in educational sciences. 2021. Ne6. C. 492-
508. https://doi.org/10.24412/2181-1385-2021-6-492-508.

7. Suyunbayev Shinpolat Mansuraliyevich, Khudayberganov Sakijan Kabildjanovich,
Svetashev Aleksandr Aleksandrovich, Jumayev Sherzod Bakhromugli, Mikhayeva Dilyara
Bakhromovna, Olimov Azamat Rakhimovich. Method of determining the minimum required
number of sorting tracks, depending on the length of the group of wagons // Revista geintec-gestao
inovacao e tecnologias (Management, Innovation and Technologies), Vol. 11 No. 2 (2021), pp.
1941-1960. https://doi.org/10.47059/revistageintec.v11i2.1810.

34
Coopuauk koH(pepeHIHi TalmKeHTCKOro rocynapCcTBEHHOTO TPaHCIOPTHOro yHuBepcurera. 2021 ron,
nexabps. http://transportjournals.uz/  https://tstu.uz/




Transportda resurs tejamkor texnologiyalar // PecypcocOeperatomue TeXHOIOTHI Ha TPaHCIIOPTE.

8. Sherzod Jumayev, Sakijan Khudayberganov, Oybek Achilov and Munira Allamuratova.
Assessment criteria for optimization of parameters affecting to local wagon-flows at railway sites
/I E3S Web of Conferences 264, 05022 (2021). https://doi.org/10.1051/e3sconf/202126405022

9. Aripov N.M., Suyunbaev Sh.M., Jumaev Sh.B. and Rozhkov Alexandr Vladimirovich,
“Rapid planning of mixed-structure train organization in the context of non-proportional wagon-

flows , IJDIAS, vol. 1, no. 5, pp. 324-335, Nov. 2021.
http://openaccessjournals.eu/index.php/ijdias/article/view/562

35
Coopuauk koH(pepeHIHi TalmKeHTCKOro rocynapCcTBEHHOTO TPaHCIOPTHOro yHuBepcurera. 2021 ron,
nexabps. http://transportjournals.uz/  https://tstu.uz/




