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Abstract: The article provides a detailed analysis of the current state and prospects of the design
and solutions of transport facilities in the development of railway corridors in Central Asia. The task
of justifying design solutions of transport facilities is one of the main decisions, and the correct
choice of design solutions reduces construction and operation costs, which allows attracting foreign
investors and increasing competitiveness compared to alternative types of transport.
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AHHoTauus: B craree maH moapoOHBI aHAM3 COBPEMEHHOTO COCTOSIHUS M MEPCHEKTHB
NPOEKTUPOBAHUS W pEIIEHUs] TPAHCIOPTHBIX OOBEKTOB NPU PA3BUTUU IKEJIE3HOJOPOKHBIX
kopuznopoB B llenTpanpHoil A3uun. 3amaya 0O0OCHOBAHMSI IMPOEKTHBIX PEIICHUH TPAHCHOPTHBIX
O00BEKTOB SBJISIETCS OJHUM M3 OCHOBHBIX pEIICHU, a MpaBUIbHBIM BHIOOP MPOEKTHBIX PEIICHUN
CHW)KAET 3aTpaThl HA CTPOUTEIBCTBO M IKCIUIyaTal{I0, YTO MO3BOJISIET IIPUBJIEYh MWHOCTPAHHBIX
MHBECTOPOB U MOBBICUTH KOHKYPEHTOCHOCOOHOCTh MO CPaBHEHUIO C aJbTEPHATUBHBIMU BHJIAMH
TpPaHCIOPTA.

KiroueBbie cj10Ba: TOHHENDb, IPOEKTHOE PELICHHUE, TPAHCIIOPTHOE COOPYKEHHUE, JKEIE3HAs
nopora Y36ekucraH-Keipreizcran-Kuraii, sxeneznas gopora Tepmuz-Maszapu-Illapud-KaOyi-
ITemBap.

MARKAZIY OSIYODA TEMIR YO‘L KORIDORLARINI RIVOJLANISHIDA
TRANSPORT INSHOOTLARINI LOYIHALA YECHIMLARINI HOZIRGI HOLATI VA
ISTIQBOLLARI
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Annotasiya: Magolada Markaziy Osiyoda temir yo‘l koridorlarini rivojlanishida transport
inshootlarini loyihala yechimlarini hozirgi holati va istigbollari tahlili batafsil keltirilgan. Transport
inshootlarining loyihaviy yechimlarni asoslash vazifasi asosiy qarorlardan biri bo‘lib, loyihaviy
yechimlarni to‘g‘ri tanlash qurilish-ekspluatasiya xarajatlarini kamaytirish, bu esa tashqi
investorlarni jalb gilish va mugobil transport turlariga nisbatan ragobatbardoshlikni oshirish
imkonini beradi.

Kalit so‘zlar: tunnel, loyihaviy yechim, transport inshooti, O‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy
temir yo‘li, Termiz — Mozori-Sharif — Qobul — Peshovor temir yo‘li.
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O'zbekiston Respublikasi hukumatining PQ-1985 — sonli garoriga muvofiq 2013 yilda
Angren-Pop temir yo'li qurilishi boshlandi. 2016 yilga eng murakkab muhandislik-topografik
sharoitlarda qurilish ishlari olib borgan holda yuqorida ko'rsatilgan temir yo'l liniyasini
foydalanishga topshirish topshirildi. Ushbu loyihada 19 kilometrlik tunnel qurish amalga oshirildi.
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Angren-Pop temir yo'li liniyasi nafagat Farg'ona vodiysini O'zbekiston Respublikasi
hududining golgan gismi bilan temir yo'l orgali bog'lashni, balki Xitoy hududlarining Markaziy va
Janubiy Osiyo bilan igtisodiy hamkorligi uchun eng gisga yo'llarni ham ta'minlashni nazarda tutadi.
Birog, Xitoyni Markaziy va Janubiy Osiyo mamlakatlari bilan temir yo’l orqali bog'lash rejalari bir
gator sabablarga ko'ra noma'lum muddatga goldirilmogda.

Bugungi kunda Xitoyni Markaziy va Janubiy Osiyo bilan bog'lash masalasini hal gilish ushbu
ikki muhim hududni birlashtirish to'xtatilganligi sabablarini gayta ko'rib chigish orgali jadal
rivojlanmoqda. Yagin kelajakda Xitoyni Markaziy va Janubiy Osiyo mamlakatlari bilan Angren -
Pop liniyasi orgali bog'lash rejalarini amalga oshirish transport hajmining 10 min. tonna o'sishiga
olib kelishi mumkin [1-4]. Birog, Angren - Pop temir yo'l liniyasi va uning doimiy inshooti 19
kilometrlik tunnel ishlashi sharti bilan dastlabki 5-10 yil ichida tranzit yukni to’liq o’tkazish noaniq
bo’lib golmoqda.

Yaqin kelajakda Markaziy Osiyoda ikkita temir yo‘l koridorlarni rivojlanishiga katta etibor
berilmoqda. Bulardan 454 kilometrlik O‘zbekiston-Qirg‘iziston-Xitoy temir yo‘li qurilishidir.
Ushbu loyihaning texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlari bo‘yicha 1421 ta transport inshootlar mavjud
bo‘lib, shulardan 29 ta — tonnel, 90 ta — katta va kichik ko‘priklar, 6 ta — yo‘l o‘tkazgich va 1296 ta
suv o‘tkazuvchi quvurlar qurish mo‘ljallanmoqda [5, 6].

Ikkinchi loyiha Termiz — Mozori-Sharif — Qobul — Peshovor temir yo‘lidir. Termiz — Mozori-
Sharif — Qobul — Peshovor temir yo‘l liniyasi uzunligi 765 kilometr bo‘lib Markaziy Osiyoga Hind
okeani va fors ko‘rfazi portlariga eng qisqa chiqgish imkoniyatini beradi, hamda Janubiy va Janubiy-
Sharqiy Osiyoni Xitoy bozorlari bilan bog‘laydi. Ushbu loyihaning texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlari
bo‘yicha 912 ta transport inshootlar mavjud bo‘lib ularning umumiy uzunliklari 111,5 kilometr
bo‘lib, shulardan 7 ta — tonnel, 264 ta — ko‘prik va yo‘l o‘tkazgichlar va 641 ta suv o‘tkazuvchi
quvurlar qurish mo‘ljallanmoqda. Termiz — Mozori-Sharif — Qobul — Peshovor temir yo‘l liniyasi
joylashuv geografik jixatdan tog‘li hududdan o‘tishi sababli umumiy uzunlikda 78,5 kilometr tonnel
qurish rejalangan [5, 6].

Yuqorida keltirilgan loyihaning texnik-igtisodiy ko‘rsatkichlaridan ma’lumki transport
inshootlarining loyihaviy yechimlarni asoslash vazifasi asosiy qarorlardan biri bo‘lib qolmoqda. Bu
esa mugobil transport turlariga nisbatan ragobatbardoshlikni oshirish va qurilish-ekspluatasiya
xarajatlarini kamaytirishga olib keladi.

Tortish hisob-kitoblari natijalari shuni ko'rsatdiki, tunnelning quvvati sutkasiga 21 juft poezd
juftlakda yuk tashish uchun mo'ljallangan [1]. Angren - Pop temir yo'l liniyasi yuk o’tkazish va yuk
hajmi peregolar bo’yicha 1-rasmda batafsil keltirilgan.

Angren - Pop temir yo'l liniyasiga transit yuk ogimini qushilish ehtimolini 4-5 yil deb olsak
bu 2027 yilda Xitoydan Markaziy va Janubiy Osiyoga tranzit yuklarni Angren-Pop liniyasi orgali
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tranziti liniyada talab gilinadigan o'tkazish qobiliyati kuniga 12 juft poyezdga oshishiga olib keladi.
Shu munosabat bilan, 2027 yilda liniya talab gilinadigan o'tkazish qobiliyatiga mos kelmaydi, bu
esa uning quvvatini oshirish zaruratini keltirib chigaradi.

"Razyezd - ikki yo'lli go'shimchalar — ikkinchi yo'l" quvvatini oshirish sxemasi bo'yicha
Angren — Pop liniyasining tadbirlarini tahlil qgilish gabul gilingan loyiha echimlarining umumiy
magsadga muvofiq emas ko'rsatadi. Chunki "St. Sardal - Raz. 2" peregonida poyezdlarning
to'xtovsiz kesishishini tashkil etish uchun razyezd yoki ikki yo'lli go'shimcha tunnel qurilishi
imkonsiz. Shu munosabat bilan 19 km uzunlikdagi tunnel o'tish joyida o'tkazish gobiliyatini oshirish
uchun muammoli joy hisoblanadi.

oldga
_oldga < o
St.Angren S .Sardala S SéI.Koshm'narFhz 44 St.Pop
Razyezd 1 Y€z Razyezd 3 yez
@ R 0 v v D e @
16.39 186 23608 134 | 148 16.50 20,8
T [ [ L [ 1 I [ [ 1 T ]
0 20 30 140 S0 /A 80 90 10| I 120124
Yurish vagti, mn.
oldga | 135 1.2 20,1 216 24,0 201 B7
origa | ¥48 B2 245 182 183 “5 169
Jamr-1283 324 44,6 398 | 423 34,6 35,6
35 31 n n B 28 27
% .. T {
Nyuk Yuk poyezdarining soni, juft’ poyezd/ sutkada
232
' 20,5
B9 B9 gy, BS  T9
Yu Yuk o'tkazish qobiliyati, mn tor/yil

2-rasm. Angren-Pop temir yo'l liniyasining yuk poyezdining o’tkazish qobiliyati va hajmi

“Sardala” stansiyasidan tunnel boshigacha bo'lgan masofa 3,2 kmni tashkil giladi, maksimal
nishablik 25%. va tunnel oxiridan ‘“Razyezd 2” gacha bo'lgan masofa 1,3 kmni tashkil giladi,
nishablik esa 20%o. Tunnelning bo’ylama profile quyidagi nishabliklarga ega, +20%o, 10%o, 5,4%0
va -5,5%o g'arbiy portaldan Sharqiy portalga bo’ylama bir tekis qiyalik va maksimal chuqurligi
taxminan 1275 metrni tashkil etadi. Tortish hisob ishlari shuni ko’rsatadiki “Sardala” stansiyasidan
tunnel boshigacha tunnel oxiridan “Razyezd 2” gacha temir yo’l izini uzaytirish orqali "St. Sardal -
Raz. 2" peregonini yuk o’tkazish qobiliyatini sutkasiga 4 juftlikka oshirish imkonini beradi (3-
rasm).
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3-rasm. "'St. Sardal - Raz. 2" peregoni sxemasi

Xulosa

Markaziy Osiyoda temir yo‘l koridorlarini rivojlanishida transport inshootlarini loyihala
yechimlarini hoz

Markaziy Osiyoda temir yo‘l transport inshootlar loyihaviy yechimlarini asoslashda quyidagi
ishlarni ishlab chigish talab etiladi:

1. Tranzit yuk ogimini hajmini aniglash va 10-15 yillik tranzit yuk ogimini hajmini aniglash
imkonini beradigan matematik modelini ishlab chigish.

2. Transport inshootlar loyihaviy yechimlarini aniqlashda ta’sir qiluvchi ichki va tashqi
ta’sirlarni ishlab chiqish.

3. Transport inshootlar loyihaviy yechimlarini aniqlashda ta’sir ko‘rsatadigan asosiy
noaniglik va risk omillarining tahlil gilish.

4. Transport inshootlar loyihaviy yechimlarini asoslashda garorlar gabul gilish uslubiyotini
ishlab chigish.
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