
Сборник конференции - Ресурсосберегающие технологий на транспорте, 2023 

 
 

Сборник конференции – Ресурсосберегающие технологии на транспорте, 2023 332 
 

ANALYSIS OF THE LIFE CYCLE COST OF BRIDGES AND DEVELOPMENT OF 

COST-EFFECTIVE REPAIR METHODS 

Gulamov D.I. 

Tashkent state transport university (Tashkent, Uzbekistan) 

 

Abstract. Today, in the construction infrastructure of the whole world, especially in the field 

of bridge construction, one of the urgent issues is to reduce the cost of construction or the use of 

energy-efficient (resource-efficient) building materials, optimal construction technologies in the 

construction of structures, as well as to reduce costs during the operation of bridges. Reinforced 

concrete bridges make up the main part (70%) of the bridges in operation in the Republic of 

Uzbekistan. This article presents various proposals to reduce the operating costs of reinforced 

concrete bridges. 

Keywords: operation, life cycle of the bridge, self-healing concrete, superelastic mixture, 

reconstruction, repair. 
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Ташкентский государственный транспортный университет (Tашкент, Узбекистан) 

 

Аннотация. Сегодня в строительной инфраструктуре всего мира, особенно в области 

мостостроения, одним из актуальных вопросов является снижение затрат на строительство 

или использование в строительстве сооружений энергоэффективных (ресурсоэффективных) 

строительных материалов, оптимальных строительных технологий, а также снижение затрат 

в период эксплуатации мостов. Железобетонные мосты составляют основную часть (70%) 

эксплуатируемых мостов в Республике Узбекистан. В этой статье представлены различные 

предложения по снижению эксплуатационных затрат на железобетонные мосты. 

Ключевые слова: эксплуатация, жизненный цикл моста, самовосстанавливающийся 

бетон, Сверхупругая смесь, реконструкция, ремонт. 

 

KO‘PRIKLARNING HAYOT SIKLI NARXINI TAHLIL QILISH VA TEJAMKOR 

TA’MIRLASH USULLARINI ISHLAB CHIQISH 

G‘ulomov Doston Inomjon o‘g‘li 

Toshkent davlat transport universiteti (Toshkent,O‘zbekiston) 

 

Annotatsiya: Bugungi kunda butun dunyo qurilish infrastrukturasida, xususan, ko‘priksozlik 

sohasida qurilish tannarxini pasaytirish yoki inshoot qurilishida energiya (resurs) tejamkor qurilish 

materiallaridan, optimal qurilish texnologiyalaridan foydalanish, shuningdek, ko‘priklardan 

foydalanish davridagi xarajatlarni kamaytirish dolzarb masalalardan biridir. O‘zbekiston 

Respublikasida amalda foydalanishda bo‘lgan ko‘priklarning asosiy qismi (70 %)ni4 temir beton 

ko‘priklar tashkil etadi. Ushbu maqolada temir beton ko‘priklarning ekspluatatsion narxini 

pasaytirish uchun turli takliflar berilgan. 

Kalit so‘zlar: ekspluatatsiya, ko‘prikning hayot sikli, o‘zini-o‘zi “davolaydigan” beton, 

Superelastik qorishma, rekonstruksiya, ta’mirlash. 

 

Kirish. Ko‘prik inshootlarini saqlash inshoot hayot siklining ajralmas qismidir. Ko‘prik 

inshootlarini saqlash bo‘yicha ishlar davomida quyidagi vazifalar hal qilinadi: xizmat ko‘rsatish 
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muddatiga ko‘ra, minimal xarajatlar bilan konstruksiya va uning elementlarining yaxshi holatini 

ta’minlash, inshootning tashqi ko‘rinishini berilgan me’yor bo‘yicha saqlash, shuningdek, transport 

vositalarining xavfsiz va qulay harakatlanishini ta’minlash. Sun’iy inshootlar bo‘ylab harakatlanish 

intensivligining sezilarli darajada oshishi, transport vositalarining tezligi va yuk ko‘tarish 

qobiliyatining oshishi, atrof-muhit agressivligining oshishi ko‘priklar holatining tezda 

yomonlashishiga olib kelmoqda. Hozirda O‘zbekistonda 14 863 ta ko‘prik bor, shundan 32 foizi, 

ya’ni 4834 tasi qoniqarsiz, 5−6 foizi (957 tasi) esa yaroqsiz (avariya) holatda5.  

Ta’mirlash va rekonstruksiya qilish ko‘priklar, yo‘l o‘tkazgichlar, estakadalar kabi inshootlar 

hayot siklining ajralmas qismidir. Ko‘prik inshootlariga o‘z vaqtida texnik xizmat ko‘rsatish va 

ta’mirlash ularning texnik darajasini doimiy ravishda oshirishga, shuningdek doimiy ravishda 

qurilayotgan avtomobil yo‘llarida vaqt o‘tishi bilan ortib borayotgan yuk va intensivlikning 

operatsion holatini baholashga yordam beradi. 

Ushbu maqolada vaqt o‘tishi bilan inshootlarni ta’mirlash zarurligini o‘rganish natijalari 

keltirilgan. Materiallar va dastlabki ma’lumotlar sifatida ko‘prik konstruksiyalari elementlarining 

taxminiy ta’mirlash davrlari ma’lumotlari olingan, shuningdek, yillar bo‘yicha ta’mirlash davriyligi 

jadvali tuzilgan. 

Hozirgi kunda infratuzilmaning mavjud bo‘lgan asosiy kamchiliklari quyidagilardir: uzoq 

muddatli rejalashtirish usullari tarkibida ko‘priklarning ma’naviy va fizik eskirishini baholashning 

ilmiy asoslangan mezonlari yo‘qligi; ko‘prik va ta’mirlash ishlari uchun standartlarning eskiligi, 

ko‘priklardan foydalanish bo‘yicha tashkilotlar yoki ishchi bo‘linmalarning mavjud emasligi yoki 

bor bo‘lsa ham ulardagi moddiy texnik bazaning eskiligi; inshootlarning xizmat ko‘rsatish muddati 

va ta’mirlashlararo davrlarga asoslangan holda ta‘mirlash ishlarini uzoq muddatli rejalashtirishning 

yagona usuli. 

Quyidagi jadvalda ko‘prik konstruksiyalari va elementlarining joriy ta’mirlash muddatlari 

keltirilgan. Ushbu jadvalni tuzishda ekspluatatsiya qilinayotgan ko‘priklarning holatini baholash 

hisobotlaridan foydalanildi. 

 

1-jadval. Ko‘prik elementlarini ta’mirlash ishlarining davriyligi 

Ta’mirlash ishlari yoki ta’mirlash turi Davriyligi 

1 2 

Qatnov qismining joriy ta’miri Har yili 

Qatnov qismining kapital ta’miri Har 3 yilda 

Metall oraliq qurilmalarning joriy ta’miri Har 3 yilda 

Tayanchlar va tayanch qismlarining joriy 

ta’miri 

Har 3 yilda 

Ko`prikning ko`tarma bilan kesishuv 

qismining kapital ta’miri 

Har 3 yilda 

Temir beton oraliq qurilmalarning joriy ta’miri Har 5 yilda 

Qatnov qismining kapital ta’miri (asfalt 

qoplamasi va gidroizolyatsion qatlamni 

almashtirish) 

 

Har 7 yilda 

Yaroqsiz holga kelgan temir beton oraliq 

qurilmalarni almashtirish 

Har 50 yilda 

Yaroqsiz holga kelgan metal oraliq 

qurilmalarni almashtirish 

Har 60 yilda 

 

 
5 https://www.gazeta.uz/oz/2023/11/21/bridge/ 
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Ko‘priklarda yuzaga keladigan nuqsonlar tahlili. Yo‘lning suv o‘tkazmaydigan 

elementlari eskirganda beton, tosh yoki temirbeton ko‘priklardan asosiy balkalarga, tayanch 

qismlariga suv sizishi boshlanadi. Namlik yoriqlarga kirganda, betonning yuvilishi sodir bo‘ladi, bu 

esa o‘z navbatida armaturalarning korroziyasiga olib kelishi mumkin. Ko‘prikni saqlashdagi muhim 

vazifalardan biri yomg‘ir suvining suv oqizuvchi quvurlar orqali o‘tishiga imkon beradigan drenaj 

tizimini qurish va suvning qatnov qismida to‘planmasligiga yo‘l qo‘ymaslikdir. Ushbu va boshqa 

ko‘plab muammolarni avtomobil yo‘lidagi inshootlar soniga qarab shakllanadigan maxsus 

yaratilgan ko‘priklarga xizmat ko‘rsatish korxonalari hal qilishi kerak. Ushbu xizmat ko‘rsatish 

bo‘linmalarini yaratishda yo‘llarning belgilangan qismlarida joylashgan ko‘prik inshootlarining 

soni va uzunligini hisobga olish kerak. Maxsus ahamiyatga ega bo‘lgan katta hajmdagi ishlarni 

bajarish uchun alohida brigadalar yaratilishi mumkin, ularning tarkibi ish hajmiga qarab belgilanadi. 

Takliflar. Ko‘priklarni saqlash bo‘yicha malakali tizimlashtirilgan ish olib borish uchun turli 

xil funksional vazifalarga ega bo‘lgan ish hajmiga qarab ikki turdagi operatsion boshqarmalar yoki 

uchastkalarni yaratish tavsiya etiladi. Birinchi uchastka, vaqt o‘tishi bilan doimiy ravishda amalga 

oshiriladigan xarajatlar va mehnat xarajatlari bo‘lgan ko‘prik va boshqa elementlarni joriy saqlash 

va ta’mirlash bo‘yicha ishlarni amalga oshiradi. Ikkinchisi - ko‘prik ta’mirlash qurilishi-kapital 

ta’mirlash, oraliq qurilmaning balkalarini almashtirish, mustahkamlash va rekonstruksiya qilish, 

shuningdek yangi ko‘priklarni qurish bo‘yicha ishlarni amalga oshiradi. Ularning ishi mavjud 

inshootlarning holatini, ularning ishlash muddatlarini va bir martalik tadbirlarni amalga oshirish 

zarurligini tahlil qilish asosida rejalashtiriladi. Ushbu guruhlarni zarur mashinalar, mexanizmlar va 

malakali mutaxassislar bilan ta’minlash kerak. Shuni yodda tutish kerakki, ko‘priklarning qatnov 

qismini joriy saqlash bo‘yicha ishlarni tashqi ko‘rinishdagi o‘xshashlikka qaramay, yo‘llarni 

ta’mirlash uchastkalari emas, balki ko‘priklardan foydalanish uchastkalari bajarishi kerak. O‘z 

mazmuniga ko‘ra, ko‘prik va avtomobil yo‘lidagi bu ishlar butunlay farqlidir. Masalan, ko‘prikning 

qatnov qismi qoplamasi shikastlanganda, qoida tariqasida, nafaqat uni tiklash, balki himoya 

qatlamini ta’mirlash, gidroizolyatsiya va ko‘prikning boshqa elementlari: ko‘prikdagi xavfsizlik 

to‘siqlarini mahkamlash avtomobil yo‘liga qaraganda boshqa usullarga muvofiq amalga oshiriladi, 

ko‘priklarni ta’mirlashda mustahkamlash, betonlash va shu kabi boshqa ishlarni bajarish talab 

etiladi. 

Xulosalar va ta’mirlashning innovatsion usullari. Ko‘priklarning ekspluatatsiya davridagi 

xarajatlarni qisqartirishning yana bir usuli – bu innovatsion qurilish materiallaridan foydalanishdir. 

Qurilish muhandisligi sohasida yangi qurilish materiallari paydo bo‘lmoqda. Bugungi kunda ko‘prik 

qurilishi uchun ko‘rib chiqilgan eng innovatsion qurilish materiallaridan biri bu o‘z-o‘zini 

“davolaydigan” betondir. Betonning bu xususiyati tufayli ko‘priklarda turli xil yuklar ta’siri ostida 

hosil bo‘ladigan yoriqlarni bartaraf etish mumkin. Ohaktosh ishlab chiqaradigan bakteriyalarni o‘z 

ichiga olgan yangi beton qorishmasi ishlab chiqilmoqda, bunday beton yoriqlarni to‘ldiradi. Ushbu 

yangi innovatsion texnologiya betondagi yoriqlar to‘ldirilmasa yoki ta’mirlanmasa yuzaga kelishi 

mumkin bo‘lgan narx jihatidan juda qimmat bo‘lgan shikastlanishlarning oldini oladi. 

Bundan tashqari, zilzilalar va shu kabi tabiiy ofatlar ko‘priklarni loyihalashda e’tiborga olish 

kerak bo‘lgan eng muhim omillardan biridir. Ushbu seysmik va shamol yuklaridan kelib chiqadigan 

nuqsonlar ko‘priklarning turli xil tarkibiy elementlariga tiklab bo‘lmas zarar yetkazadi, bu esa 

kelajakda juda qimmat ta‘mirlashni talab qiladi. Bunday muammolarning oldini olishning yana bir 

innovativ usuli Superelastik mustahkamlashdir. Shakl xotirasi qotishmasi (SHXQ) sifatida ham 

tanilgan ushbu material odatda temirbetonda ishlatiladigan asl po‘lat armaturani almashtirishda 

qo‘llaniladi. Betondagi po‘lat armatura uning hosil bo‘lish nuqtasidan tashqarida 

deformatsiyalanishiga olib keladigan zo‘riqishlarga duchor bo‘lganda, u doimiy ravishda 

deformatsiyalanadi va asl shakliga qaytmaydi. Boshqa tomondan, superelastik SHXQlar 

konstruksiya kuchli zo‘riqishlarga duchor bo‘lganidan keyin ham asl shakliga qaytishiga yordam 

beradi. 
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