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Аннотация: В данной статье автор изучил правовую природу договора 

международной перевозки грузов автомобильным транспортом, а также сформулировал 
некоторые рекомендации по совершенствованию законодательства в данной сфере. 
Автор обратил особое внимание на унификацию транспортной документации и процедур, 
технических стандартов и технологических нормы в сфере международных 
автомобильных перевозок. 
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1 ВВЕДЕНИЕ 
Республика Узбекистан – государство, которое имеет стабильную развивающуюся 

экономику, обладающую уникальной транспортной системой. Данная транспортная 
система осуществляет перевозку грузов и пассажиров (внутренние и внешние), тем самым 
обеспечивает экономические связи со странами, как ближнего, так и дальнего зарубежья. 
Транспортный комплекс республики представлен в том числе и автомобильным видом 
транспорта. Необходимость расширения внешнеэкономической деятельности со странами 
ближнего и дальнего зарубежья, обусловила дальнейшее развитие и укрепление 
транспортных коммуникаций. В республике за последние время осуществляются 
широкомасштабные мероприятия, которые направленные на совершенствование 
транспортной сферы, а также транспортных коммуникаций. Особый упор отводится 
обеспечению высокого уровня безопасности перевозок. А в сфере транспорта на 
совершенствование системы управления. Современные тенденции экономического 
развития и проводимые реформы определяют особое значение как формирования, так и 
реализации единой государственной транспортной политики, которая направлена на 
обеспечение доступных и качественных транспортных услуг с учетом уникального 
географического расположения нашей республики. А также основным вектором развития в 
данной сфере является внедрение современных информационных технологий и 
интеллектуальных систем управления. 

Автомобильная транспортная сфера является важным дополнительным источником 
валютных поступлений в экономику республики. Практически все виды международно- 
экономических отношений, на международных рынках услуг выступают, как экспортер 
транспортной продукции. Принимая во внимание это положение, актуальным будет 
рассмотреть вопросы, которые  связанны  именно  с  международной  перевозкой  грузов. В 
сравнении всех видов транспорта важное значение отводится автомобильному, которое 
способно с большей эффективностью обеспечить удовлетворение потребностей внешне 
торговых компаний в сфере грузовых перевозок. 

Преимущество международных автомобильных перевозок груза перед другими 
видами транспорта определяется следующими моментами. Во-первых, маневренность, то 
есть доставка грузов осуществляется без промежуточных перегрузок, во все пункты, в 
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которые может доехать автомобиль. И именно данная характеристика, является основной и 
принимается во внимание, так как во внутренних, так же и в международных перевозках по 
сравнению    с    другими    видами    транспорта   отдают    предпочтение автомобильному 
транспорту. Во-вторых, регулярность и срочность доставки груза, так как время доставки 
можно определить достаточно точно. В-третьих, затраты на упаковку груза, так как при 
перевозке автомобильным транспортом требуется в меньших объемах упаковка, или же по 
сравнению с перевозкой другими видами транспорта упаковка вообще не требуется. 
Поэтому высокая скорость регулярность, перманентность, сохранность доставки 
продукции из места производства в пункты назначения в договорные сроки, без ущерба и 
повреждения товара, с минимальными рисками автомобильным транспортом являются 
важным критерием эффективности и качества транспортного обеспечения во внешне 
экономических связей. 

Регулирование сферы перевозок грузов автомобильным транспортом является одним 
из ключевых направлений политики Узбекистана. В своем послании Олий Мажлису 
Республики Узбекистан Президент республики Ш.М. Мирзиёев отметил структурные 
преобразования, осуществляемые в сфере транспорта, а также необходимость полной 
цифровизации данной сферыi. Президент среди прочего уделил особое внимание развитию 
государственно-частного партнерства для развития транспорта, а также поднял вопрос о 
внедрении применения механизмов со стороны государства компенсаций части расходов 
для поддержки экспорта на использование таких видов транспорта, как автомобильного и 
воздушного. 

В цели 99 Стратегии развития нового Узбекистана на 2022 — 2026 годы под 
названием «Совершенствование нормативно-правовой базы внешнеполитической и 
внешнеэкономической деятельности, а также договорно-правовых основ международного 
сотрудничества» определено, что модернизация систем в регулировании отношений, 
которые связанны с международными договорами Республики Узбекистан, а так же 
координация и подготовка к реализации предложений по усовершенствованию договорно- 
правовых основ двух- и многостороннего сотрудничества Республики Узбекистан с 
международными организациями и зарубежными государствамиi. 

Транспортный сектор в международном товарообмене занимает ключевое место. 
На первый взгляд, транспорт в международном разделении труда является неотъемлемым 
условием; с другой стороны – в качестве экспортера своей продукции выступает на 
международных рынках, где представляет специфический товар – транспортные услугиi. 

 
Все указанные моменты и определяют актуальность рассматриваемой темы. 

2. МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ 
Вопросы, касающиеся места и роли договора в системе правового регулирования 

международных автомобильных, урегулированы нормами и положениями нормативно- 
правовых актов как международного, так и национального значения. 

В систему международных договоров в сфере автомобильного права включают 
следующие базовые конвенции: Женевская конвенция ЕЭК ООН от 1956 года «О договоре 
международной дорожной перевозки грузов»i; Женевская конвенция ЕЭК ООН от 1973 
года «О договоре международной автомобильной перевозки пассажиров и багажа»i; 
Ялтинское соглашение СНГ от 2003 года «О взаимодействии государств – участников СНГ 
в области международных автомобильных грузовых перевозок»i; Бишкекская конвенция 
СНГ от 1997 года «О международных автомобильных перевозках пассажиров и багажа»i; 
Саратовское соглашение государств – участников СНГ от 1999 года «Об обязательном 
страховании пассажиров при международных автомобильных перевозках»i; Европейское 
соглашение ЕЭК ООН 1957 года О международной дорожной перевозке опасных грузовi; 
Таможенная конвенция ЕЭК ООН от 1975 года «О международной перевозке грузов с 
применением книжки МДП»i; Европейское соглашение ЕЭК ООН от 1970 года, касающееся 
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работы экипажей транспортных средств, производящих международные автомобильные 
перевозкиi. 

Среди национальных нормативно-правовых актов первостепенное значение имеют 
Гражданский    кодекс    Республики    Узбек3анi,    Закон    Республики    Узбекистан    «О 
транспорте», сформулировано правовое регулирование основ деятельности 
автотранспорта, определена государственная политика в данной сфере, заключения 
международных договоров, разработка программ развития и функционирования 
автомобильного транспорта, издания нормативных правовых актов, которые 
регламентируют отношения в области автомобильного транспортаi. 

Ряд подзаконных нормативных актов так же регулирует международные 
автомобильные перевозки. В постановлении Кабинета Министров Республики Узбекистан 
«О дополнительных мерах по совершенствованию разрешительной системы 
международных автомобильных перевозок грузов и пассажиров» от 07.07.2023 годаi; 
Постановлении Президента Республики Узбекистан «О дополнительных мерах по 
дальнейшему развитию международных перевозок грузов автомобильным транспортом»i. 
Отдельно следует назвать постановление Министерства транспорта и Государственного 
таможенного комитета от 2019 года, которое было принято во исполнение постановления 
Президента «О мерах по кардинальному совершенствованию системы грузовых и 
пассажирских перевозок»i и постановления Кабинета Министров «О мерах по дальнейшему 
упорядочению международных автомобильных перевозок», и в котором указаны критерии 
и       определения       международной       автомобильной       грузоперевозки        в качестве 
двусторонней, транзитной или перевозки в (из) третьи страныi. 

При исследовании рассматриваемых вопросов были применены методы анализа и 
обобщения правового законодательного и теоретического материала, методы сравнения и 
системный анализ. 

3. РЕЗУЛЬТАТЫ ИССЛЕДОВАНИЯ 
Транспортные услуги воплощаются в осуществлении транспортных перевозок, а на 

международном уровне, международных перевозок грузов, пассажиров, товаров и багажа. 
В этой связи, отметим, что под международными перевозками принято понимать 
перемещение грузов, пассажиров и багажа, которое осуществляется посредством любого 
вида транспорта и в случае, если пункт отправления и пункт назначения находятся на 
различных территориях государств или непосредственное перемещение осуществляется по 
территории зарубежного государстваi. 

Среди всего разнообразия видов перевозок особо выделяются автомобильные 
перевозки. Ибо как справедливо указывают 
Шермухамедов А.Т. и Абирова Г.Р. «Международная перевозка автомобильным 
транспортом должна стать самым динамично развивающимся сектором в экономической 
деятельности, а также предпринимательской деятельности в республике, причем без каких- 
либо финансовых вливаний государства в эту отрасль, значительно увеличивая долю 
валютных поступлений в Республиканский бюджет»i. 

Концептуально отметим, что традиционный вид перевозок – международные 
автомобильные перевозки, которые регулируются международным частным правом. 
Актуальность в исследовании правовых проблем, которые связанны с эданным видом 
перевозок, как справедливо указывает Акулов К.А. «обусловливают политико- 
экономические, геостратегические и теоретические факторы»i. 

Действительно, никакое производство не может существовать без транспортировки, 
импорт и экспорт находятся в непосредственной зависимости от перевозки грузов, ведь чем 
дешевле сама перевозка, тем дешевле становится стоимость товара. При этом следует иметь 
ввиду, что имеются преимущества и недостатки при использовании любого вида 
транспорта. 
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По мнению Мирзаева Ф.Р.: “Изменение экономической системы предъявляет 
качественные новые требования к транспортной системе, и, в частности, к грузовому 
автомобильному транспорту”i. 

Иванова Т.А. в своем диссертационном исследовании отмечает также, что «при 
совершении внешнеторговых перевозок по средствам автомобильного транспорта имеются 
определенные  преимущества  перед  другимидами  транспорта:  мобильность,  срочный 
характер и бесперебойность доставки, а также упаковка необходимая в более меньших 
объемах или может вовсе не требуется. К тому же, высокую валютную эффективность 
обеспечивает автомобильный транспорт»i. Данному выводу вторит Карбанович И.И., 
который отмечает, что «автомобильный транспорт обеспечивает наиболее высокую 
валютную эффективность перевозок»i. В свою очередь, в исследовании Лончаковой Ю.А. 
отмечается, что «автомобильному транспорту нет адекватной альтернативы при перевозках 
дорогостоящих грузов на небольшие и средние расстояния, в транспортном обеспечении 
розничной торговли, производственной логистики, строительной индустрии, 
агрокомплекса, а также малого бизнеса, что подтверждается соответствующими объемами 
перевозок грузов и значительной автотранспортной составляющей в стоимости продукции 
отдельных секторов экономики»i. Помимо этого, именно автомобильный транспорт 
вплетается в общую логистическую сеть как связующее вено между другими видами 
доставки. Автомобильный транспорт позволяет максимально учесть потребности заказчика 
и адаптировать систему доставки в соответствии с его предпочтениями. Одновременно по 
сравнению с использованием, например, с воздушных судов, ориентация на автомобильный 
транспорт куда менее затрата»i. 

Недостатками автомобильного транспорта являются зависимость от погодно- 
климатических условий, сравнительно малые провозные мощности, относительная высокая 
стоимость услуг. Абесалашвили М.З., в свою очередь, среди общих недостатков 
использования автомобильного транспорта при перевозке грузов отмечает «относительно 
малую грузоподъемность, риски угона автотранспорта или похищения перевозимых 
товаров, сравнительно высокую себестоимостьi. 

Источником регулирования международных автомобильных перевозок грузов с 
одной стороны являются международные договоры, а с другой, нормы законодательства и 
судебная практика отдельных государств. В первом случае имеется в виду международное 
регулирование, где одни и те же нормы действуют в двух или нескольких государствах, а 
во втором – регулирование внутригосударственное. Однако в обоих случаях предметом 
регулирования являются гражданско-правовые отношения с иностранным элементомi. 

Соглашаясь с мнением Ивановой Т.А., отметим, что регулирование международных 
автомобильных перевозок, осуществляется в соответствии с правилами международных 
договоров, соглашений и конвенций. С нашим выводом согласовывается мнение Балина В., 
который весьма справедливо отмечает, что «отличительной особенностью правового 
регулирования в данной сфере является то обстоятельство, что основные вопросы 
перевозок решаются в международных соглашениях (транспортных конвенциях), 
содержащих унифицированные нормы, которые единообразно определяют условия 
международных перевозок грузов и пассажиров»i. 

К их числу относятся такие договоры, соглашения и конвенции, в которых участвует 
Республика Узбекистанi. В связи с этим, отметим, что Республика Узбекистан является 
участницей 9 международных конвенций и 3 международных соглашений, регулирующих 
автомобильные перевозки. С 26 государствами Европы, Азии и СНГi подписаны 
двусторонние соглашения в сфере международных автомобильных перевозок. 

Обратим внимание на то, что осуществление международных автомобильных 
перевозок грузов регулируется многочисленными международными договорами, 
соглашениями и конвенциям. Такое большое количество источников правового 
регулирования международной автомобильной перевозки грузов «определяется, во- 
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первых, спецификой объекта перевозки, а во-вторых, особенностями перевозки 
автомобильным транспортом»i. 

Вместе с тем, Лончакова Ю.А. весьма справедливо отмечает о том, что «дает о себе 
знать и своеобразная нормативная дисперсия в этой сфере: Положения, касающиеся 
автоперевозок грузов, содержатся во множестве разнородных правовых актов. Она 
затрудняет единообразное толкование и нередко рождает между участниками 
транспортного процесса споры, связанные полнением договора перевозки»i. 

Традиционно договор перевозки конкретного груза подразумевает реальный договор, 
т.е. такой договор, согласно которому перевозчик обязуется доставить груз, вверенный ему 
отправителем, в пункт назначения и выдать его уполномоченному на получение груза лицу 
(получателю), а отправитель обязуется уплатить за перевозку груза установленную плату. 
В свою очередь, под содержанием договора международной автомобильной перевозки 
грузов понимается «совокупность условий, которые определяют права и обязанности 
участников перевозки, обеспечивающие своевременную доставку грузов к месту 
назначения и выдачу их получателю в сохранности»i. 

Договоры о перевозке, транспортной экспедиции и о других услугах в сфере 
транспорта относятся к категории гражданско-правовых договоров о предоставлении услуг 
и могут быть квалифицированы с точки зрения характеристики и оценки того или иного 
гражданско-правового договора. 

Согласно статье 4 Конвенции о договоре международной перевозки грузов (КДПГ) 
«Договор перевозки устанавливается накладной. Отсутствие, неправильность или потеря 
накладной не отражаются ни на существовании, ни на действительности договора 
перевозки»i. Согласно статье 709 Гражданского кодекса Республики Узбекистан перевозка 
пассажиров, багажа и грузов осуществляется на основании договора перевозки. Заключение 
договора перевозки груза подтверждается составлением и выдачей отправителю груза 
документа (транспортной накладной, коносамента или иного документа на груз), 
предусмотренного соответствующим транспортным уставом или кодексом, что полностью 
соответствует нормам международных соглашений в данной сфереi. Таким образом, 
договор перевозки груза, согласно законодательству Республики Узбекистан должен быть 
заключен в письменной форме. Как отмечают Кузьмина М.А., Надирян С.Л. и Адамян Г.В., 
«письменная форма договора перевозки груза предопределена обязанностью перевозчика 
составить и выдать грузоотправителю соответствующий документ о принятии груза к 
перевозке»i. 

На практике суд часто делает акцент на наличие доверенности лица, подписывающего 
акт, даже если есть накладные подтверждающие осуществление перевозки. В свободном 
доступе отсутствует судебная статистика по рассмотрению дел, касающихся споров, 
возникающих при перевозке грузов автомобильным транспортом. Таким образом, 
изучив решения суда за 2018-2023 года по договорам перевозки грузов, автор приходит к 
выводу, что подписание накладной представителем грузоотправителя, не имеющим 
доверенности для осуществления данной функции, а также отсутствие счет-фактуры может 
быть истолковано судом как факт отсутствия доказательства осуществления перевозкиi,i. 

Концептуально отметим, что правовое регулирование автомобильных перевозок в 
Узбекистане построено на большом массиве нормативно-правовых актов, в число которых 
включены как международные договоры, соглашения и конвенции, так и акты 
национального законодательства, общей отличительной чертой которых, как справедливо 
отмечает Лончакова Ю.А., «является наличие довольно большой доли императивных 
норм»i. 

Вместе с тем, отметим и тот факт, что стороны свободно изъявляют свою волю и 
отражают ее в договоре перевозки, который является независимым от законодательства. 
Тут необходимо обратить внимание на самостоятельность договора перевозки. В этой 
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связи, профессор 
Рашидов К.К. отмечает, что современные международные договоры требуют определения 
условий договора перевозки грузов, которые являются оформлением отношений между 
перевозчиком и владельцем грузаi. 

Под договором международной перевозки грузов понимается договор, при котором 
место отправления и место назначения обязательно расположены в двух или более разных 
государствах или же место отправки и назначения находятся в одном и том же государстве, 
но перевозка была осуществлена через территорию иностранного государства. 

Определение международной автомобильной перевозки, как перемещение грузов, 
осуществляемое- посредством любого вида автотранспорта, в случае если такое 
перемещение имеет международный характер: место отправления и место назначения 
находятся на территориях разных государств. Характерной особенностью международного 
автомобильного сообщения является то, что автотранспортные средства одной страны 
пересекают государственную границу и следуют по дорогам другого государства. 

Предметом договора перевозки грузов являются услуги по доставке - перемещению в 
пространстве грузов от пункта отправления до пункта назначения. Договор считается 
заключенным с момента принятия груза к перевозке и поэтому является реальным. 
Заинтересованными сторонами в этом договоре выступают транспортная организация 
(перевозчик), с одной стороны, грузоотправитель - с другой. 

Договор автомобильной перевозки грузов представляет собой двухстороннее 
соглашение. В соответствии с таким договором одна сторона (перевозчик), берет на себя 
обязательство перевезти на определенных условиях вверенный ей отправителем груз от 
места погрузки (отправления) до места выгрузки (назначения) и передать его законному 
грузополучателю, а вторая сторона (грузоотправитель) обязуется возместить перевозчику 
транспортные расходы, оплатить обусловленную в соглашении провозную плату. 
Некоторые авторы придерживаются иной точки зрения, в соответствии с которой договор 
автомобильной перевозки грузов - трехстороннее соглашение. В соответствии с 
трехсторонним договором одна сторона (перевозчик) берет на себя обязательство перевезти 
на определенных условиях вверенный ей отправителем груз от места погрузки 
(отправления) до места выгрузки (назначения) и передать его законному грузополучателю, 
а вторая сторона (грузоотправитель) обязуется передать груз перевозчику для перевозки. 
Третья сторона (грузополучатель) обязуется возместить перевозчику транспортные 
расходы, оплатить обусловленную в соглашении провозную плату. 

Договор перевозки груза - возмездный договор, поскольку предполагается 
использование услуг транспортной организации за определенную плату. Перевозка 

включает не только период перемещения груза из пункта отправления в пункт назначения, 
а все время с момента приема груза к перевозке и до момента его выдачи законному 

грузополучателю. По законодательству многих стран право перевозчика на получение 
провозной платы обычно возникает только по достижении цели договора перевозки, т.е. 

после доставки обусловленного груза в пункт назначения. Однако это не исключает 
возможности по усмотрению сторон определить иной порядок получения провозной платы. 

В этой связи отечественные ученые-цивилисты отмечают следующие особенности 
договора перевозки грузов: 

- при международной и при внутренней перевозке именно договор является 
основанием для появления обязательств по перевозке; 

- при заключении договора необходимо опираться на международные договоры и 
внутреннее законодательство государства; 

- при неисполнении сторонами договора международной перевозки грузов своих 
обязательств, они несут материальную ответственностьi. 

Академик Рахманкулов Х.Р. утверждал, что по своим правовым свойствам и целям 
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договор международной перевозки грузов идентичен договору перевозки грузов во 
внутреннем сообщенииi. Такого же мнения придерживается и Лончакова Ю.А., которая 
отмечает, что «договор автомобильной перевозки грузов обладает теми же основными 
юридическими характеристиками, которые присущи любому договору перевозки груза»i. 
Соглашаясь с мнением вышеуказанных ученых, считаем необходимым отметить, что 
схожесть договоров сводится к идентичности предмета договора, а именно перевозка груза 
из одного места в другое, а также использование внутреннего транспортного 
законодательства при заключении договоров международной перевозки грузов. 

 
 Однако, следует отметить, что международная перевозка грузов автомобильным 

транспортом, в отличие   от   внутригосударственного,   с  3у9ч0астие   резидента   Республики   
Узбекистан  регулируется КДПГ, а внутригосударственная перевозка
 регулируется Правилами перевозки грузов автомобильным транспортом в 
Республике Узбекистан. 

Вместе с тем, Лукинов Д.А., отмечал, что правовое регулирование международной 
автомобильной перевозки грузов осуществляется «… в том числе нормами 
международного права, а правоприменитель (и перевозчик) должен учитывать еще и 
правила, установленные национальным правом зарубежных стран»i. В свою очередь, 
Кузьмина М.А., Надирян С.Л. и Адамян Г.В. отмечают, что «перевозчик при выполнении 
международных перевозок пассажиров и багажа должен руководствоваться 
законодательством в области дорожного движения, охраны природы того государства, по 
территории которого осуществляется перевозка. Порядок организации и контроля 
международных перевозок пассажиров и багажа определяется Правилами перевозок 
пассажиров и багажа автомобильным транспортом в международном сообщении 
государств»i. 

4. ВЫВОДЫ И ПРЕДЛОЖЕНИЯ 
Анализ и оценка основных законодательных, нормативных и правовых актов 

Республики Узбекистан, регламентирующих международные грузовые перевозки 
наземным транспортом, позволяет сделать определенные выводы. 

Договор международной автомобильной перевозки грузов занимает главное место в 
системе транспортных договоров, т.к. именно этот договор выполняет основные 
обязанности, связанные с перевозкой грузов. 

Это объясняется рядом обстоятельств. Во-первых, расширился круг участников 
внешнеэкономической деятельности, поэтому возник спрос на быстрый, надежный, 
удобный и дешевый вид транспорта, обслуживающий участников внешнеэкономической 
деятельности. Во-вторых, в таких условиях проявились такие качества автомобильного 
транспорта, как скорость доставки, сохранность груза, отсутствие перевалок и возможность 
доставки «от двери до двери». В-третьих, при осуществлении внешнеторговых перевозок 
автомобильный транспорт имеет определенные преимущества перед другими видами 
транспорта: маневренность срочность и регулярность доставки, упаковка требуется в 
меньших объемах или даже не требуется вовсе. В-четвертых, автомобильный транспорт 
обеспечивает высокую валютную эффективность перевозок. 

Законодательство в области транспорта должно обеспечить совершенствование 
перевозочного процесса в международном сообщении с постепенной интеграцией 
транспортной системы отдельных государств в мировую транспортную систему и 
укрепление позиций отечественного перевозчика. 

Тем не менее, анализ как действующего законодательства в сфере 
международных перевозок, так и реальное положение осуществления данного вида 
перевозок позволяют сформулировать некоторые рекомендации по 
совершенствованию законодательства в данной сфере. 

Анализ присоединения к основополагающим многосторонним документам в области 
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международных грузоперевозок и международных автомобильных перевозках, в 
частности, свидетельствует о том, что часть соглашений не действует. Причина 
заключается том, что после подписания и ратификации остаются непроработанными 
механизмы реализации содержащихся в них положений. Остаются барьеры при 
осуществлении МГП. В той или иной степени они продолжают присутствовать на всех 
видах транспорта, однако наиболее серьезный ущерб наносится автомобильному 
транспорту. К числу наиболее характерных барьеров относятся сборы, взимаемые за проезд 
транспортных средств из другого государства; плата за транзит; ограничение времени 
пребывания иностранных автотранспортных средств на территории государства; 
несогласованные, длительные и дорогостоящие процедуры прохождения контроля. 

К указанным проблемам можно также отнести и экологические проблемы: 
увеличение потребности в минеральном топливе, загрязнение воздуха, высокий шумовой 

 фон, незаконные сборы и другие.Между тем, новые вызовы, усиление конкуренции в международных 
рынках требуют новых подходов, направленных на дальнейшее совершенствование правового 
регулирования международных автомобильных перевозках. В качестве приоритетных задач 
необходимо рассмотреть создание новых благоприятных условий для осуществления международных 
автомобильных перевозок в регионе, исключение дискриминации, оптимизации физических и 
нефизических барьеров, создание равных условий субъектам при осуществлении данного вида 
перевозок, обеспечение эффективного государственного контроля. 

В целом, законотворческая работа в сфере регулирования международных 
автомобильных перевозок должна быть осуществлена по следующим направлениям: 

- гармонизация и унификация, тщательная проработка механизмов их реализации 
нормативных и правовых норм Республики Узбекистан с международными конвенциями и 
соглашениями, прежде всего, межправительственных соглашений с соседними странами; 

- унификация транспортной документации и процедур, технических стандартов и 
технологических нормы в сфере международных автомобильных перевозок; 

- оптимизация и поэтапное снятие административных, пограничных, таможенных, 
фискальных, информационных, технических и инфраструктурных барьеров. 

Договор международной автомобильной перевозки грузов позволяет сторонам 
устанавливать различные уровни и объем взаимоотношений. Договор, основываясь на 
автономии воли сторон, является наиболее оптимальным средством правового 
регулирования взаимоотношений, ибо позволяет сторонам гибко подходить при 
регулировании различных правоотношений. 

Несмотря на наличие огромного массива международных и национально-правовых 
актов, роль договоров остается непреходящей, т.к. только договор позволяет сторонам 
учесть все аспекты взаимных правоотношений и гибко подходить при выборе 
материальных и процессуальных аспектов таких правоотношений. 
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