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Аннотация: в статье рассматривается логистический подход к оптимизации 

функционирования маркетинго-логистических транспортно-грузовых систем на основе 
эффективной организации маркетинговых исследований, направленных на повышению 
эффективности оперативного управления перевозками грузов в международном 
сообщении. 
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Методология оптимизации функционирования маркетинго–логистических 

транспортно-грузовых систем (МЛТГС) охватывает теоретические основы оптимизации 
МЛТГС, рассматривает роль государственного регулирования функционирования 
макрологистических систем, макро- и микромаркетинговой среды на автомобильном 
транспорте, принципы взаимодействия транспорта (железнодорожного, автомобильного, 
воздушного и др.) с компаниями-операторами, собственниками подвижного состава. 

В условиях совершенствования системы транспорта, маркетинга и логистики 
Республики Узбекистан на переход к развитию международных экономических связей, 
современного бизнеса и международных коммерческих операций оказывает влияние на 
изменение организационной структуры маркетинга, логистики, управление 

международными автомобильными перевозками грузов и пассажиров, так как функции, 
связанные с импортно-экспортными операциями расширяются и всесторонне развиваются. 

Как  подчеркивает  Президент Республики Узбекистан в  своих вступлениях: “Мы 
должны хорошо осознавать, что без осуществления диверсификации производства нельзя 

вести речь о наращивании экспортной программы выхода и продвижения нашей продукции 
на внешние рынки, обеспечении поступления валютных доходов и создании новых 

высокотехнологичных  производств  и  рабочих  мест,  в  конечном  итоге,  достижении 
поставленных целей. 

В первую очередь, необходимо обеспечить опережающее развитие и адресную 
поддержку тех отраслей и производств, которые имеют и могут иметь высокую 
конкурентоспособность на мировом рынке и в предстоящий период могут стать 
локомотивами экономического роста, дальнейшей модернизации и диверсификации 
экономики. 

Добиться структурных преобразований экономики невозможно без создания развитой 
инфраструктуры, в первую очередь, информационно-коммуникационных систем, дорожно- 
транспортного и инженерно-коммуникацио5строительства”. 
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В развитии информационно-коммуникационных и дорожно-транспортных систем 
актуальным является маркетинговые исследования и вопросы транспортной логистики. 
Маркетинг– это система ориентации производства и сбыта, которая способна обеспечивать 
наиболее полное удовлетворение потребностей покупателя –центральной фигуры 
экономической системы, чьи интересы определяют направления производственно- сбытовой 
деятельности предприятий (фирмы, компании, корпорации и др.). Система маркетинга 
базируется на применении системного анализа, программно-целевого метода разработки и 
принятии управленческих решений. 

Необходимость логистического подхода в практике хозяйственной деятельности 
обусловлена, прежде всего, переходом от рынка продавца к рынку покупателя, который 
требует гибкого реагирования производственных и торговых систем на быстро изменяющиеся 
приоритеты потребителей. Особое значение приобретает концепция логистики в обеспечении 
потребности в транспортных услугах. Недостаточное внимание к этой области привело в 
последние годы к резкому снижению качества работы единой транспортной системы и ее 
элементов, процессов. 

Принципиальная новизна логистического подхода к управлению функционированием 
автомобильного транспорта состоит в том, что оно рассматривается как 
внутрипроизводственная логистическая система на макро-и микроуровне. На микроуровне 
автомобильный транспорт и его предприятия выступают в качестве элементов 
макрологистических систем.Они обеспечивают ритм работы этих систем, являются 
источниками материальных, т.е. транспортных услуг. На микроуровне автотранспортные 
предприятия как внутрипроизводственные логистические системы представляют собой ряд 
подсистем, находящихся в отношениях и связях друг с другом, образующих определенное 
целостное единство. Эти подсистемы обеспечивают вхождение материального потока в 
систему, прохождение внутри нее и выход из системы в виде транспортных услуг. 

В соответствии с концепцией логистики, построение внутрипроизводственных 
логистических систем должно обеспечивать возможность постоянного согласования и 
взаимной корректировки планов и действий снабженческих, перевозочных, 
производственных и сбытовых звеньев внутри предприятия. Логистический подход к 
управлению грузовым автомобильным транспортом в международных перевозках грузов 
требует новых методов и моделей для разработки и принятия управленческих решений. В 
связи с этим настоящее исследование нацелено на перестройку форм и методов управления 
автотранспортом в международных перевозках грузов с целью перехода от экстенсивных к 
интенсивным методам хозяйствования.При оперативном управлении интенсивностью 
поступления автомобилей необходимо путем использования регулировочных воздействий 
(составление часового графика прибытия, изменение порядка очередности погрузки 
(выгрузки) в конкретных пунктах, переадресовка сельхозпродукции и т.д.) обеспечить 
согласование времени подхода автомобилей (автопоездов), освобождение пунктов погрузки 
(разгрузки) и таможенного досмотра.  Использование регулировочных 
воздействий для обеспечения минимизации выбранного показателя связано с определенными 
затратами. Поэтому в целях упрощения изложения методов оптимизации перевозок 
сельхозпродукции автотранспортом в условиях международных коридоров в качестве 
критерия эффективности выбраны совокупные приведенные затраты. Поэтому необходимо 
решить таких задач, как достижение технологического согласования работы транспорта, 
грузовладельцев; разработка рациональной технологии взаимодействия транспортного 
предприятия, снабженческо-сбытовых организаций; повышение надежности планирования 
транспортного процесса; координация действий автотранспорта, автообслуживающих 
предприятий, поставщиков (потребителей) продукций, основные принципы оптимального и 
оперативного управления функционирования автомобильного транспорта в международных 
коридорах Центральной Азии приводятся на рисунке №1. Составленная    структура    и    
порядок    требований    к    повышению    эффективности 
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использования автомобильного трансп5а иллюстрируют сложность решения 

исследуемых задач. Как видно из рисунка №1 очередным принципом построения моделей 
эффективного функционирования транспорта является моделирование технологических 
процессов в пунктах погрузки и разгрузки сельхозпродукции. 

При организации совместной работы автомобильного транспорта и погрузочно- 
разгрузочных средств как задачу массового обслуживания можно рассматривать пункты 
погрузки (разгрузки). Аналогично можно рассматривать работу автомобильного транспорта с 
автообслуживающими предприятиями (таможенное оформление и досмотры, линейные 
сооружения по организации движения автотранспорта и т.п.). Требования на выполнение 
технологических элементов и операций возникают тогда, когда на пункт прибывают 
автомобили. 

 
Рис. 1. Основные требования по повышению эффективности функционирования 

автомобильного транспорта в международном сообщении 
 

Отдельными направлениями (коридорами, каналами), самостоятельно 
обеспечивающими полной цикл операций, связанных с обслуживанием требований, является 
посты, где производят погрузку-разгрузку продукции или перецепки полуприцепов с 
продукцией от автомобиля – тягача (зацепка полуприцепа с продукцией за автомобилем - 
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тягачом).  Продукцию к пере5во4з2ке в международном сообщении принимают 

по внутренним правилам дорог страны, но с выполнением ряда обязательных условий, 
предусмотренных соответствующими соглашениями. 
Таким образом, задача выбора типа подвижного состава и способа экономически 
целесообразного его использования в реальных условиях является комплексной и сложной. 
Положительный результат может быть достигнут только при совместном решении всех ее 
частей. Значить при выборе подвижного состава и способа экономически целесообразного его 
использования необходимо выполнять ряд сопоставительных расчетов для 
нескольких автомобилей и автопоездов по производительности, себестоимости, 
капиталовложениям и приведенным затратам на перевозку. 
Эти методы оценки основаны на учете затрат лишь автотранспортного предпрятия и не 
затрагивают расходов грузовладельцев и национальной экономики в целом. Ими можно 
пользоваться для оперативных и плановых расчетов в действующих автотранспортных 
предприятиях и для первого этапа исследования. 
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Abstract Purpose: of the research is to increase the pedagogical effectiveness of professional 
training of students of the University of physical culture using modular learning technology. 
Design/methodology/approach: The authors use the following methods: problem-theoretical analysis 
and generalization of literary sources; sociological research methods - survey (interviewing, 
questioning); logical research methods - analysis, generalization, comparison, comparison, 
pedagogical experiment, and methods of mathematical statistics. The obtained data: The results of 
the assessment of residual knowledge confirmed the effectiveness of modular learning technology 
based on the results of computer Internet testing conducted by the national accreditation agency in 
the field of education as part of an experiment on the introduction of an exam in
 higher professional education. Findings:The survey of 
students and the observation of the learning process helped to identify their attitude to the 
organization of independent cognitive activity. 
About 50% of students consider it advisable to organize the learning process in such a way that a 
significant part of the educational material is studied independently. Originality/value: A model has 
been developed for the organization of training for students of specialty 080507 "Organization 
Management" specialization 080500-28 "Management in sports" based on the use of modular 
training technology. In the process of developing the model, the "Learning module" was considered 
as a closed unit of the educational process, having its own objectives, content, and various 
organizational forms of learning within the framework of one thematic section of one academic 
discipline (training course). According to all the criteria used in our work characterizing pedagogical 


